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OPIS TECHNICZNY

1 PODSTAWA OPRACOWANIA

e umowa z Inwestorem,

e aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,
e badania geotechniczne podtoza gruntowego,
e obowigzujgce przepisy, normy i wytyczne,

e uzgodnienia z Inwestorem,

e wizje lokalne w terenie.

2 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy z rozbudowg drogi

powiatowej nr 1422B w m. Wélka Ratowiecka (Gm. Czarna Biatostocka). Dtugo$¢ projektowanej drogi wynosi
ok. 612 m.

Zakres robot branzy drogowej:

- budowa nawierzchni jezdni,

- budowa poboczy,

- budowa chodnikéw,

- przebudowa skrzyzowan z drogami bocznymi,

- budowa rowdw przydroznych,

- rozbidrka i budowa zjazddéw wraz z przepustami w ciggu rowéw drogowych,

- wykonanie umocnien, zielencow oraz innych prac porzgdkowych,

- rozbiérke kolidujgcych elementéw drogowych,

- usuniecie drzew i krzewdw kolidujgcych z inwestycja.

Caloksztalt projektowanej inwestycji zostal przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.



3 STANISTNIEJACY, DANE RUCHOWE
3.1 Stan istniejacego zagospodarowania terenu

Droga powiatowa nr 1422B zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie biatostockim na
terenie gminy Czarna Biatostocka. Droga stanowi szlak komunikacyjny faczacy droge krajowg nr 19 z
miejscowosciami Ztota Wies i Wélka Ratowiecka. Na projektowanym odcinku w m. Wélka Ratowiecka droga
przebiega przez tereny zabudowane oraz pola.

Droga posiada nawierzchnie zwirowg oraz brukowg o szer. 4,5 — 5,5 m w ztym stanie technicznym (liczne
wyboje). Zarosniete pobocza utrudniajg odptyw wody z jezdni co doprowadza do wystepowania lokalnych
zastoisk wody.

Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wody opadowej na przylegty teren oraz do
rzeki Czapieléwka (Jurczycha), nad ktérg znajduje sie most (nie podlega opracowaniu).

Na projektowanym odcinku droga krzyzuje sie z drogami publicznymi:
e drogg gminng nr 124014B,
e drogg gminng nr 1240158,
e drogg powiatowg nr 1421B.

W obszarze objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
e sieci elektroenergetyczne,
e sieci telekomunikacyjne,
e sie¢ wodociggowa,
e kanalizacja sanitarna,

e oSwietlenie drogowe.

Inwestycja zlokalizowana jest w wiekszo$ci w istniejgcym pasie drogowym oraz czesciowo na dziatkach
przeznaczonych do wydzielenia pod pas drogi powiatowej. Do rozbidrki przewiduje sie istniejgce ogrodzenia,

ktére bedg bezposrednio kolidowaty z projektowanym ukladem drogowym oraz infrastruktura.

3.2 Dane ruchowe

Natezenie ruchu na projektowanej drodze jest mate i zwigzane z obstugg mieszkancow przylegtych
miejscowosci. Droga stanowi szlak komunikacyjny tgczacy droge krajowg nr 19 z miejscowosciami Ztota Wie$
i Wélka Ratowiecka. W strukturze rodzajowej przewazajg pojazdy osobowe z niewielkim odsetkiem pojazdow
ciezarowych (pojazdy stuzb komunalnych, pojazdy dostawcze).

Ruch pieszy ze wzgledu na teren zabudowany, okreslono jako umiarkowany, nasilajgcy sie w okresach
letnich.

3.3 Zielen istniejgca

Z uwagi na kolizje z projektowanym zagospodarowaniem terenu przewidziano wycinke drzew oraz
krzewow. Drzewa, ktdre zostang usuniete w ramach planowanej inwestycji nie nalezg do wartosciowych,
poniewaz nie obejmujg gatunkéw chronionych oraz okazéw zabytkowych, sg to drzewa w roznej klasie
wiekowej. llo$¢ drzew przeznaczonych do wycinki zostanie ograniczona do niezbednego minimum.

Drzewa pozostajgce zabezpieczy¢ przed ich uszkodzeniem poprzez ostoniecie deskowaniem pni i
ograniczenie ruchu pojazdéw budowy w obrebie systemu korzeniowego, w przypadku wykonywania wykopow

w rejonie systeméw korzeniowego nalezy nie dopusci¢ do wysuszenia gleby.



4 OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

4.1 Zatozenia projektowe

droga powiatowa nr 1422B,

klasa—-Z

predkos¢ do projektowania — 40 km/h,

kategoria ruchu — KR1,

szerokos¢ jezdni — 5,5 - 6,1 m,

szerokos¢ zjazddw indywidualnych z kostki betonowej — 3,5 -5,0 m,

chodniki z kostki betonowej — 2,1 m (nie wliczajgc szerokosci obrzezy),

spadki poprzeczne jezdni: przekrdj daszkowy — 2%, pochylenie jednostronne - 2%,
pobocza — 0,95 - 1,00 m.

4.2 Droga w planie

Poczatek opracowania projektowanej drogi przyjeto km 0+000,00 na wysokosci dziatki nr 240 (obreb 019

Wodlka Ratowiecka), za$ koniec projektowanej nawierzchni na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1421B.

Dokumentacja projektowa zaktada wykonanie odcinka drogi powiatowej po starym $ladzie z korektg do

istniejgcego, jak i nowoprojektowanego pasa drogowego.

O$ o dilugosci ok. 650 m sktada sie z odcinkéw prostych oraz tukéw poziomych o promieniach od
R=150 mdo R =320 m.

Na catym odcinku drogi powiatowej nr 1422B projektuje sie jezdnie bitumiczng. Przekrdj poprzeczny

drogi zaprojektowano jako:

przekréj potuliczny z chodnikiem po lewej stronie i poboczem wraz z rowem przydroznym po stronie prawe;j

- od poczatku projektowanej trasy na wysokosci dziatki nr 240 (obreb 019 Woélka Ratowiecka) do istniejgce;j

konstrukcji mostu na rzece Czapieléwka:

o

o

o

o

szerokosc jezdni 5,5 m,
szerokos¢ chodnika 2,1 m (2,38 m wliczajgc obrzeze i kraweznik),
szerokos¢ pobocza 1,0 m,

pochylenie daszkowe 2%.

przekréj uliczny z chodnikami po obu stronach jezdni - od istniejgcej konstrukcji mostu na rzece

Czapieldwka do zjazdu w km 0+194,00:

o

o

o

szerokos$c¢ jezdni 6,1 m (poszerzenie ze wzgledu na tuk o promieniu 150 m),
szerokos¢ chodnika 2,1 m (2,38 m wliczajgc obrzeze i kraweznik),
pochylenie jednostronne 2% w kierunku lewej strony jezdni, w celu dostosowania sie

wysokosciowo do istniejgcych bram i ogrodzen.

przekréj potuliczny, z chodnikiem po lewej stronie i poboczem po stronie prawej - od km 0+194,00 do

konhca projektowanej trasy:

o

o

o

szerokosc jezdni 5,5 m,

szerokosci chodnika 2,1 m (2,38 m wliczajac obrzeze i kraweznik),

szerokos¢ pobocza 0,75 m (0,95 m wliczajgc kraweznik),

pochylenie jednostronne 2% w kierunku lewej strony jezdni, w celu dostosowania sie

wysokosciowo do istniejgcych bram i ogrodzen (od km 0+395,00 pochylenie daszkowe 2%).



Odwodnienie drogi bedzie realizowane poprzez powierzchniowy sptyw wod opadowych do nowo
projektowanych rowoéw przydroznych, za posrednictwem projektowanej kanalizacji deszczowej, z
odprowadzeniem do rzeki Czapieléwka.

Zjazdy indywidualne przez chodnik (po lewej stronie drogi) zaprojektowano z kostki betonowej o szerokosci
3,5 - 5,0 m i skosach 1,5:1,5, za$ zjazdy przez pobocze (po prawej stronie drogi) z kostki betonowej o
szerokosci 3, 5 — 5,0 m z krawedziami wyokraglonymi o promieniu R = 3,0 oraz z obustronnym poboczem o
szerokosci 0,75 m (lokalizacja zgodnie z planem sytuacyjnym zagospodarowania terenu oraz tabelg robét na
zjazdach) oraz z poboczem o szerokosci 0,75 m. Pod zjazdem usytuowanym nad rowem drogowym,
zaprojektowano wykonanie przepustu z rury HDPE o srednicy 40 cm.

Przy sugerowanych przej$ciach dla pieszych wykonano chodniki 4,0 x 1,20 m z ptyt betonowych o
wymiarach 35x35x5 cm, o strukturze rozpoznawalnej przez osoby niewidome.
Potaczenie drogi powiatowej 1422B z innymi drogami publicznymi zaprojektowano w formie skrzyzowan

zwyktych.

4.3 Droga w przekroju podluznym i poprzecznym

Niwelete projektowanej drogi powiatowej dowigzano do istniejgcej jezdni, zjazdow oraz terenu
przylegtego.

Spadki podtuzne profilu wahajg sie w granicach 0,50 + 5,72%. Na zatamaniach profilu zaprojektowano fuki

pionowe zgodnie z rys. nr 2 — Profil podtuzny.

Zaprojektowano nawierzchnie jezdni o szer. 5,5 m (poszerzenie do 6,1 m na tuku o promieniu rownym
150 m) ze spadkiem daszkowym 2% oraz spadkiem jednostronnym 2% na odcinku od km 0+138,00 do km
0+395,00, w kierunku lewej strony jezdni, w celu dostosowania sie wysokosciowo do istniejgcych bram i
ogrodzen. Chodniki zaprojektowano ze spadkiem jednostronnym 2% w kierunku krawedzi jezdni. Pobocza
zaprojektowano ze spadkiem 6% w kierunku rowow.

Zjazdy na posesje nalezy dowigza¢ wysokosciowo do rzednych istniejgcych bram oraz istniejgcego terenu

wraz z dojsciem do furtek. Uksztattowanie zjazdu musi by¢é zgodne z korong drogi.

4.4 Odwodnienie

Na poczatku projektowanej trasy odwodnienie drogi zapewnione bedzie poprzez powierzchniowy sptyw
wod opadowych do projektowanych rowow przydroznych. Na dalszym odcinku odwodnienie drogi zostanie
zrealizowane poprzez projektowang kanalizacje deszczowg z wylotami do rzeki Czapieléwka. Rowy
przydrozne objete opracowaniem zostang wykonane przy zachowaniu minimalnych wymogéw tj. szerokosci
dna 0,4 m przy nachyleniu skarp 1:1,5. Niwelete rowu zaprojektowano z uwzglednieniem spadku terenu i
wymogow wynikajacych z koniecznosci sprawnego odptywu wod.

Lokalizacje rowéw nalezy analizowa¢ zgodnie z rysunkami: ,Projekt zagospodarowania terenu” oraz

LProfil podtuzny”.

4.5 Konstrukcja nawierzchni
4.51 Podtoze gruntowe

W celu okreslenia warunkéw geologicznych podtoza wykonano badania geotechniczne w 8 punktach
badawczych do gtebokosci 3,0-6,0 m (punkty badawcze nr 2 i 3 o gt. 6,0 m zlokalizowano w poblizu
istniejgcego mostu na rz. Czapieléwka, natomiast punkty badawcze nr 1 i 4-8 o gt. 3,0 m zlokalizowano w
ciggu projektowanej drogi). £gcznie wykonano 36 mb. odwiertu.

Teren, na ktorym projektowana jest inwestycja jest potozony na Nizinie Pdoinocnopodlaskiej i

przynalezy do mezoregionu Wysoczyzna Biatostocka.



Na podstawie dokonanego rozpoznania geologicznego i geotechnicznego ustalono, ze w badanym
podtozu do gtebokosci 3,0-6,0 m zalegajg utwory czwartorzedowe zaliczane do holocenu i plejstocenu. Wérod
nich wyrézniono cztery wydzielenia genetyczne i litologiczno - facjalne:

l. grunty powierzchniowe nasypowe (holocen)

1. grunty rodzime pochodzenia organicznego (holocen)

1. grunty akumulacji rzecznej i wodnolodowcowej niespoiste (plejstocen)

V. grunty morenowe sptywowe $rednio spoiste nalezgce do grupy konsolidacji ,C” (plejstocen)

Ad. I. Grunty nasypowe zalegajg w calym badanym podtozu w postaci warstwy nasypow
niebudowlanych oraz nasypéw budowlanych. Utwory te zalegajg bezposrednio od powierzchni terenu lokalnie

do gtebokosci ok. 3,00 m pon. pow. terenu.

Przyjmujac jako kryterium podziatu rodzaj gruntu wydzielono w ich obrebie dwie warstwy geotechniczne:
+ Warstwa IA— nasyp niebudowlany, ztozony gtéwnie z gruntu préchnicznego, piasku drobnego
préchnicznego, namutu piaszczystego, piasku drobnego i piasku sredniego i gliny piaszczystej oraz domieszki

otoczakow skat pétnocnych, gtazikdéw pochodzenia skandynawskiego i ttucznia.

Nr punktu | Przelot w-wy | Migzszo&¢ |
badawczego | [mpon.pt] | w-wy[m]
1 0,00-0,20 0,20
2 0,00-0,10 0,10 |
1,00-2,00 1,00 |
3 7000050 | 050
5 ] 0,00-0,70 0,70 |
6 { 0,50-1,70 1,20
T 0,00-0,60 0,60
8 | 000020 | 020
* Warstwa IB — nasyp budowlany, ztozony gtdwnie z gruntdw niespoistych piaszczystych réznej

granulacji, lokalnie zaglinionych oraz wystepujacych z domieszkg piasku drobnego préchnicznego, gliny
piaszczystej, otoczakdéw skat poinocnych, gtazikow pochodzenia skandynawskiego i ttucznia. W warstwie
przypowierzchniowej utwory te znajdujg sie w stanie zageszczonym, przechodzgc wraz z gtebokoscig w stan
Srednio zageszczony.

[ Nrpunktu | Przelot w-wy ' Miazszos¢ |
badawczego | [mpon.pt] | w- vo_ry LrpL
2 | 0,25-1,00 |

3 | 0,50-2,30 7777771,4870 1
4 1 0,00-0,30 0,30

5 0,70-270 | 200 |

6 0,00-050 | 050 |
8 0,20-1,10 | 0,90

Ad. ll. Grunty pochodzenia organicznego reprezentowane sg przez torfy oraz namuty piaszczyste. Utwory
te zalegajg w obrebie doliny rzeki Czapieléwka. Zostaty one udokumentowane w punktach badawczych nr 2 i
3, ktdére zostaly zlokalizowane po obu stronach istniejgcego mostu, ktéry umozliwia przeptyw wéd w/w rzeki
przez korpus istniejgcej drogi. W/w grunty organiczne zalegajg w podtozu w formie ciggtej warstwy
bezposrednio pod gruntami nasypowymi. Utwory te zalegajg w badanym podtozu do gtebokosci 3,10-3,30 m

pon. pow. terenu.



Przyjmujac jako kryterium podziatu rodzaj gruntu wydzielono w obrebie gruntdéw organicznych dwie warstwy
geotechniczne:
» Warstwa ||A— torfy, wystepujgce lokalnie z przewarstwieniami namutu piaszczystego i piasku drobnego z

domieszkg czesci organicznych (roslin wodnych).

Nr punktu | Przelot w-wy | Miazszo&¢ |
| badawczego | [mpon.p.t.] | w-wy[m] |
2 '2,00-3,30 1,30

3 | 270310 | 040 |

Warstwa [IB— namuly piaszczyste, wystepujgce z przewarstwieniami piasku drobnego prochnicznego, w
stanie luznym. Warstwe rozpoznano w rejonie punktu badawczego nr 3 na gt. 2,30-2,70 m ppt. Stopien

zageszczenia: Ip=0,28

Ad. lll. Grunty niespoiste akumulacji rzecznej i wodnolodowcowej reprezentowane sg przez piaski
drobne, piaski $redni oraz zwiry i pospotki. Grunty te sg lokalnie zaglinione oraz wystepujg z domieszka

otoczakoéw skat pétnocnych.

Przyjmujac jako kryterium podziatu rodzaj gruntu i stopieh zageszczenia wydzielono w ich obrebie pie¢ warstw
geotechnicznych:
» Warstwa IIIA1 — piasek drobny, lokalnie zagliniony, w stanie srednio zageszczonym. Warstwe rozpoznano

w punktach badawczych nr1 i 6-8. Stopien zageszczenia: Ib = 0,50-0,62

» Warstwa Il1IA2 — piasek drobny w stanie zageszczonym. Warstwe rozpoznano w punktach badawczych nr

51 8. Stopien zageszczenia: Ip= 0,72-0,80

» Warstwa I1IB — piasek sredni, lokalnie zagliniony oraz wystepujgcy z domieszkg otoczakéw skat potnocnych,
w stanie srednio zageszczonym. Warstwe rozpoznano w punktach badawczych nr 2i 7. Stopien zageszczenia:
Io = 0,58-0,62

» Warstwa llIC1 — zwir i pospétka, lokalnie zaglinione oraz wystepujgce z domieszkg otoczakéw skat
poétnocnych, w stanie srednio zageszczonym. Warstwe rozpoznano w punkcie badawczym nr 3. Stopien

zageszczenia: 1p=0,50-0,58

» Warstwa IlIC2 — 2wir i pospétka, wystepujgce lokalnie z domieszkg otoczakéw skat pétnocnych, w stanie
zageszczonym. Warstwe rozpoznano w punktach badawczych nr 1-2 i 7-8. Stopien zageszczenia: Ib = 0,70-
0,78.

Ad. IV. Grunty morenowe splywowe s$rednio spoiste nalezace do grupy konsolidacji ,,C”
reprezentowane sg przez gliny piaszczyste, wystepujgce z przewarstwieniami piasku drobnego. Utwory te
znajdujg sie w stanie Twardoplastycznym. Warstwe rozpoznano w punkcie badawczym nr 6. Stopien

plastycznosci: 1.=0,12.

Wody podziemne w czasie badan (czerwiec 2017r.) wystgpity jako wody gruntowe charakteryzujgce sie

zwierciadtem swobodnym w punktach badawczych nr 1-3 i 6-7 na gt. 1,30-2,40 m p.p.t. Woda tego typu



zwigzana jest z wystepowaniem w badanym podtozu przepuszczalnych gruntéw niespoistych piaszczystych,
gruntéw organicznych i gruntdéw nasypowych (niespoistych).

Nr punktu Gt. wystepowania
badawczego | zwierciadia wody [m) | R2¢9a [m npm,] |
1 2,40 132,44
| 2 | 1,70 132,15
3 ] 1,30 132,59
6 B 1,40 [ 13429
7 1 2,40 | 137,10

Warunki gruntowo-wodne panujgce w badanym podtozu uznaje sie za ztozone (wystepowanie gruntow
nasypowych i organicznych do znacznej gtebokosci oraz lokalnie stosunkowo ptytkie zaleganie wéd
gruntowych).

Biorgc pod uwage warunki gruntowo — wodne grupe nos$nosci podfoza okre$lono jako G1 na poczgtkowym
odcinku drogi od km 0+000,00 do km 0+060,00 (dobre warunki wodne, grunty niewysadzinowe). Od km
0+000,00 do km 0+200,00 w zwigzku z wystepowaniem gruntdw organicznych zatozono wymiane gruntu.

Na dalszym odcinku do korica projektowanej trasy, celem doprowadzenia podfoza do grupy nosnosci G1
zaprojektowano warstwe mrozoochronng z mieszanki zwigzanej cementem C1s52— gr. 20 cm oraz warstwe

ulepszonego podfoza z mieszanki niezwigzanej o CBR =z 20%— gr. 25 cm.

Nalezy dokona¢ wymiany gruntu na odcinkach:
- od km 0+060,00 do km 0+200,00 — $rednia gtebokos$¢ 3,3 m.

4.5.2 Konstrukcja projektowanych nawierzchni

a) Jezdnia (KR1)

» warstwa $cieralna z BA AC8S- gr. 4 cm;

+ warstwa wigzgca z BA AC16W- gr. 5 cm;

» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cso/30 — gr. 22 cm;

» *warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,52 - gr. 20 cm (na podtozu G4);
+ “*warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR 220% - gr. 25cm (na podtozu G4);
b) Pobocza

* nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr- gr. 15 cm;

c¢) Chodnik

» warstwa Scieralna z kostki betonowej - gr. 6 cm;

* podsypka piaskowa - gr. 4 cm;

» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr - gr. 15 cm;

d) Zjazdy z kostki betonowej

+ warstwa Scieralna z kostki betonowej - gr. 8 cm;

* podsypka cementowo piaskowa 1:4 - gr. 4 cm;

» podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csosao - gr. 22 cm;

+ “*warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem Ci52 - gr. 20 cm (na podtozu G4),

* - Warstwe mrozoochronng oraz ulepszonego podioza nalezy wykonaé na odcinkach:
-od km 0 + 200,00 do km 0 + 611,50



4.5.3 Krawezniki i obrzeza

W przekroju ulicznym jezdnie nalezy obramowaé kraweznikiem betonowym 20x30 cm ustawionym, ze
Swiattem 12 cm na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem.

Kraweznik betonowy o wymiarach 20x22 cm (najazdowy) nalezy zastosowaé na zjazdach, ustawiajgc
go ze Swiattem 4 cm na fawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem.

Krawezniki i oporniki nalezy ustawi¢ na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem na podsypce cem. —
piaskowe;.

Obrzeze betonowe 8x30 cm na fawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem nalezy zastosowac¢ do
obramowania zjazdéw i chodnikow.

Opornik betonowy 12x25 cm na fawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem nalezy zastosowac na
zjazdach przechodzgcych przez row.

Kraweznik betonowy 15x30 cm na tawie betonowej C12/15 (B-15) z oporem nalezy zastosowaé do
obramowania zjazdu zlokalizowanego na skarpie od km 0+200,00 do km 0+242,50.

Lokalizacje kraweznikéw, obrzezy i opornikéw analizowa¢ zgodnie z Rys. nr 1 PZT i Rys. nr 3

Przekroje normalne.

4.5.4 Zjazdy

Zjazdy indywidualne przez chodnik (po lewej stronie drogi) zaprojektowano z kostki betonowej o
szerokosci 3,5 - 5,0 miskosach 1,5:1,5, za$ zjazdy przez pobocze (po prawej stronie drogi) z kostki betonowej
o szerokosci 3, 5 — 5,0 m z krawedziami wyokrgglonymi o promieniu R = 3,0 oraz z obustronnym poboczem o
szerokosci 0,75 m (lokalizacja zgodnie z planem sytuacyjnym zagospodarowania terenu oraz tabelg robét na
zjazdach).

Zjazd zlokalizowany na skarpie od km 0+200,00 do km 0+242,50 nalezy wykonac z kostki betonowej

o wys. 10 cm, za$ co trzeci rzad w Sladzie koét z kostki o wys. 10 cm, w celu poprawy bezpieczenhstwa.

4.5.5 Skrzyzowania

Potaczenie drogi powiatowej nr 1422B z drogg gminng nr 124014B w km 0+076,50 zaprojektowano
w formie skrzyzowania zwykiego trzywlotowego o szeroko$ci jezdni 5,5 m (chodnik o szeroko$ci 2,38 m po
obu stronach DG 124014B) z krawedziami wyokraglonymi tukami o promieniachR=7,0miR =12,0 m.

Potgczenie drogi powiatowej nr 1422B z drogg gminng nr 124015B w km 0+145,30 zaprojektowano w
formie skrzyzowania zwyktego trzywlotowego o szerokosci jezdni 5,5 m (chodnik o szerokosci 2,38 m po lewej
stronie DG 124015B) z krawedziami wyokraglonymi tukami o promieniach R = 8,0 m.

W przypadku skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1421B zaprojektowano dowigzanie do istniejgce;j

nawierzchni bitumicznej w km 0+611,50.

4.5.6 Pobocza
Pobocza w miejscach wystepowania rowow drogowych nalezy wykona¢ o szer. 1,00 m, ze spadkiem
6% w kierunku rowu, za$ w pozostatych miejscach w szerokosci 0,75 m (0,95 m wliczajgc kraweznik), ze

spadkiem 6% w kierunku granicy pasa drogowego.

4.5.7 Przepusty pod zjazdami

Dokumentacja zaktada wykonanie przepustéw pod zjazdem oraz pod groblg o $rednicy 40 cm z rur
HDPE. Rury nalezy posadowi¢ na tawie kruszywowej o grubosci 15 cm zageszczonej do wskaznika
zageszczenia 0,98 wg standardowej proby Proctora. Materiat na tawe musi by¢ mrozoodporny. Nalezy uzyé

mieszanek zwirowo-piaskowych ($rednica ziaren 0-32mm, modut edometryczny 20000 kPa, nieréwne



uziarnienie D-5). tawe nalezy wykona¢ w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu. Na gorze tawy ostatnie 5cm pozostawic luzne (stopien zageszczenia Proctora 0,94)
celem zagtebienia karbéw rury. Skarpy i do rowu za przepustami nalezy umocni¢ kamieniem brukowym na
podsypce cementowo -piaskowej. Montaz konstrukcji nalezy wykonac¢ na przygotowanej tawie po wytyczeniu

osi przepustu.

4.5.8 Zielence i skarpy

Na skarpach i dnie projektowanych rowéw zostang zatozone zielence oraz pomiedzy utwardzeniami a
ogrodzeniami poses;ji w terenie zabudowanym (granicg pasa drogowego) zostang zatozone zielence. Przyjeta
grubos¢ wykonywanych zielencéw wynosi 10 cm.

Na odcinku od ok. km 0+207,50 do ok. km 0+237,50 przewidziano umocnienie skarpy murem oporowym
wykonanym z betonowych pustakéw skarpowych. Lokalizacje muru oporowego przedstawiono na rysunku
nr 1 ,Projekt zagospodarowania terenu”, zas szczegoty na rysunku nr. 3.2 ,Przekroje przez zjazdy i szczegoty

konstrukcyjne”.

5 ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne zwigzane z budowg nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojow poprzecznych.
W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy, nasypy, wymiane gruntéw
nienos$nych oraz zdjecie humusu. Nadmiar gruntu z wykopow staje sie wtasnoscig Wykonawcy, ktéry zutylizuje
go we wiasnym zakresie.

W dokumentacji technicznej zatozono, iz grunt z wykopdw nie nadaje sie do budowy nasypow. W
przypadku stwierdzenia przez Inspektora Nadzoru przydatnosci gruntu z wykopow do budowy nasypow

istnieje mozliwos¢ ich wbudowania. Grunt na nasypy powinien jednak spetnia¢ wymagania SST.

6 ORGANIZACJA RUCHU
Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez wiasciwe

organy.

7 PRACE DODATKOWE

Wszystkie studnie kanalizacyjne i zasuwy wodociggowe nalezy wyregulowaé wysokosciowo do
projektowanych rzednych. Punkty osnowy geodezyjnej ktore kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére w
trakcie robot ulegng zniszczeniu nalezy odtworzy¢.

Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne i
telekomunikacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci,
w jakiej mogg by¢ one wykonywane od istniejgce]j sieci. Bezpieczng odlegtos¢ wykonywania robét ustala
kierownik budowy, w porozumieniu z wtasciwg jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te
sieci. Miejsce robét nalezy oznakowad napisami ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci
nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb. Bezpieczng odlegtos¢ wykonywania robét ustala
kierownik budowy, w porozumieniu z wtasciwg jednostka, w ktérej zarzadzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te
sieci.

Przed rozpoczeciem robot wykonawca winien zapoznaé¢ sie z warunkami i uwagami uzytkownikéw
uzbrojenia. W przypadku napotkania niezinwentaryzowanego uzbrojenia podziemnego lub lezgcego na innegj
gtebokosci niz to przedstawiono w projekcie, nalezy powiadomi¢ uzytkownikéw uzbrojenia i wspodlnie z
nadzorem inwestorskim ustali¢ dalszy tok postepowania



Czes$¢ przedmiarowa projektu zawiera réwniez:
- relokacje krzyza kolidujgcego z przedmiotowg Inwestycja,

- potagczenie istniejgcej i projektowanej nawierzchni bitumiczne;.

8 WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZABYTKOW
8.1 Wywlaszczenia

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym i projektowanym pasie drogowym. Wykaz dziatek
objetych inwestycjg zamieszczono w Projekcie Budowlanym.
8.2 Wycinka drzew i krzewow

Dokumentacja przewiduje wycinke drzew i krzewow kolidujacych z projektowang jezdnig oraz
infrastrukturg. Drzewa przewidziane do wycinki ujete zostaty w odrebnym opracowaniu: Plan wyrebu drzew
i krzewow.
8.3 Rozbiorki

Realizacja inwestycji bedzie wymagata rozbiérek istniejgcych ogrodzen, nawierzchni, elementéw
drogowych. Oddzielng procedurg bedzie realizowana rozbiérka budynku znajdujgcego sie w km 0+235,00
(dz. nr 181/1) oraz ganku w km 0+390,00 (dz. nr 167).

Rozbiérki nalezy analizowa¢ zgodnie z czescig przedmiarowg dokumentaciji.

Sposéb prowadzenia robét rozbiérkowych

Przed rozpoczeciem prac rozbiérkowych nalezy zabezpieczy¢ teren zgodnie z projektem organizaciji
ruchu na czas budowy, a poza pasem drogowym zgodnie z przepisami BHP. Materiaty drogowe z rozbidrki
nalezy przekaza¢ zarzadcy drogi. Materialy nienadajgce sie do ponownego uzycia odwiezé w miejsce
sktadowania odpaddw statych z przeznaczeniem do utylizacji, a pozostate przekaza¢ wiascicielowi.

Opis sposobu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi i mienia

Zgodnie z ogdlnymi przepisami BHP teren prowadzonych prac budowlanych winien by¢ wygrodzony w
sposob, ktéry jednoznacznie i trwale oddzieli teren prowadzonych prac rozbiérkowych wraz z przewidzianymi
strefami niebezpiecznymi, miejscem na tymczasowe sktadowanie porozbiérkowego gruzu betonowego i
pozostatych elementéw, placami manewrowymi dla maszyn zatadunkowych oraz postoju samochodéw do
transportu i uniemozliwi wejscie na teren rozbiérki osobom postronnym.
8.4 Ochrona zabytkow

Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega

ochronie konserwatora zabytkow.

9 UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspotrzedne geodezyjne punktow gtéwnych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie z organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie realizacji
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy
zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny

odpowiadaé¢ wymaganiom podanym w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.



Odbiory robét oraz odbiér korncowy winny byé dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegodlnych sieci.

Przed przystgpieniem do wykonania robét nalezy sprawdzi¢é w Departamencie Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycjg nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane
inne sieci.

Odpisy wszystkich niezbednych dokumentéw formalno-prawnych oraz uzgodnieh zamieszczono jako

zatgczniki do Projektu Budowlanego.
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